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Den 24. september 2019
Til Folketingets Forsvarsudvalg

Savel naboer til Flyvestation Skrydstrup, Haderslev Kommune samt det danske forsvar har stor interesse i, at
omradet omkring Flyvestation Skrydstrup fortsat skal vaere attraktivt at leve og boseette sig i, ligesom det er
af afggrende betydning, at det gode naboskab mellem Flyvestation Skrydstrup og omradets beboere
opretholdes. Da de kommende F-35 kampfly forventes at have en levetid pa 30-35 ar, finder vi det derfor af
afggrende betydning, at den kommende erstatningsmodel samt anlaegslov tager vidtgaende hensyn til
naboerne rundt omkring Flyvestation Skrydstrup.

Al stgj bgr medregnes
Vi vil finde det urimeligt, hvis der udarbejdes en erstatningsmodel, hvor al stgj ikke er medregnet.

| de stgjberegninger hvor AVB-missioner ikke er medregnet fratraeekkes mere end 10% af flyvetimerne.
Ydermere er bl.a. intensiv treening for ud for deltagelse i internationale missioner, specielle Nato-gvelser og
traeningsprofiler til opvisning ikke medregnet. Dette bevirker at hele omradet pafgres en ”“skjult og gratis
st@j”. AVB-missioner, intensiv traening (ofte som mgrketraening) samt opvisningstraening er netop de
flyvninger, der stgjer mest.

Som minimum bgr derfor ogsa AVB-missioner medregnes i erstatningsmodellen, og som efterfglgende
kontrol af det faktiske stgjbillede, b@r der i anleegsloven indfgres, at al stgj skal med.

I en tid hvor hele landet stgjkortlaegges, og med den viden man i dag har om stgjs pavirkning af menneskers
helbred og velbefindende finder vi, at det er udtryk for en foraeldet tankegang, at noget stgj er undtaget
godkendelsespligt, altsa gratis stgj.

Maksimal-vaerdier forekommer ikke kun om natten

Maksimalvaerdierne fra kampfly kan som bekendt na meget hgje niveauer. Vi finder det derfor helt
afggrende, at der i erstatningsmodellen tages hgjde for dette, og at der ikke kun tages udgangspunkt i
gennemsnitsvaerdier. Kun i omrader omkring en militzer flyvestation, vil man opna sa hgje maksimalvaerdier.

Ogsa nar man taler om maksimalvaerdier giver det kun et retvisende billede safremt AVB-missioner
medtages. Det er netop ved AVB-missioner, at maksimalvaerdierne nar de hgjeste max-peaks. Af en rapport
udarbejdet i forbindelse med udarbejdelsen af Miljgkonsekvensvurderingen fremgar det, at
Forsvarsministeriet har beregnet, at der “Indenfor 5 km fra flyvestationens ydre afgreensning (hegn) kan
forekomme Lamax pd 101 dB”.?



TDENL-veerdien

"TDENL-metoden anvendes til Igbende at kontrollere stgjbelastningen omkring en flyveplads. Metoden, der
bygger pa DENL-metoden udtrykker den samlede lydenergi fra alle flyoperationer, der i gennemsnit pr. dggn
rammer arealet omkring flyvepladsen. Denne lydenergi udtrykkes ved et enkelt tal i dB.”?

Ifglge Forsvarsministeriet vil den sakaldte TDENL-vaerdi stige fra 151,3 dB til 155,4 dB, hvor der er tale om et
gennemsnit over arets tre mest stgjbelastede maneder. | alt er TDENL-vaerdien beregnet til at ville veere
over 150 dB i 10 ud af arets 12 maneder. | den mest stgjbelastede maned, er beregnet en TDENL-vaerdi pa
156 dB. Til sammenligning er det et krav i miljggodkendelsen fra 1999 at TDENL-vaerdien ikke ma overstige
150 dB som et gennemsnit over arets tre mest stgjbelastede maneder.

I miljgstyrelsens stgjhandleplan 2018 for Kgbenhavns Lufthavn er der et ”Skaerpet krav til TDENL-veerdi
(148,4 dB til 147,4 dB)”3

De hgje maksimumstgjveerdier kommer til udtryk i den hgje TDENL-vaerdi for Flyvestation Skrydstrup, og
omradet kan derfor ikke sammenlignes med omradet omkring Kastrup Lufthavn. Det er stort set
udelukkende aktiviteterne fra jagerfly, der pavirker TDENL-veerdien i Skrydstrup, dvs. at to missioner dagligt
med ti fly, kan pavirke omradet med en lydenergi, der er betragtelig hgjere end den samlede lydenergi
omkring Kastrup Lufthavn.

Gradueret erstatning

Vi mener, at der i erstatningsmodellen bgr indfgres gradueret erstatning. Dvs. tilbud om opkgb pa
ekspropriationslignende vilkar, gradueret erstatning for tabt ejendomsvaerdi, som man f.eks. allerede kender
fra El-selskaberne, samt tilbud om stgjsikring.

Endvidere mener vi, at borgerne bgr sikres uvildig radgivning.

Miljgkonsekvensvurderingen® beskriver et fald i ejendomspriser, og foreslar ikke andre afvaerge-
foranstaltninger end frivilligt opkgb eller stgjisolering. Efter Folketinget traf beslutning om at placere F-35 i
Skrydstrup, og senere offentligggrelsen af de endelige stgjberegninger oplever omradet faldende huspriser
og flere boligejere ser sig allerede i dag teknisk set insolvente, og dette antal frygter vi vil stige. Vi finder det
rimeligt, at der som en del af erstatningsordningen indfgres erstatning for tabt ejendomsvaerdi, idet
stgjsikring alene ikke opvejer det gkonomiske tab ved vanskeligt omsaettelige eller uszelgelige boliger.

Fremtidig overvagning

Da de endelige flystgjberegninger er udarbejdet pa baggrund af et miljgtilpasset flyvemgnster, ud fra den
lavest mulige stgjbelastning, samt en reekke specifikke forudsaetninger og da det forventes at
erstatningsmodellen udarbejdes pa baggrund heraf, finder vi det ngdvendigt, at der i anlaegsloven tages
stilling til den fremtidige overvagning af stgjbelastningen fra Flyvestation Skrydstrup.

Ifglge Forsvarsministeriet vil den sadkaldte TDENL-vaerdi stige fra 151,3 dB til 155,4 dB.
Vil TDENL-metoden fortsat blive anvendt som kontrolveerdi?

Det oplyses, at stort set alle flyvninger er medtaget i stgjberegningerne, men ud fra indhold og noter i
stgjberegningerne® og forudsaetninger for stgjberegningerne® er det uklart, hvor mange af de sakaldt ikke
godkendelsespligtige flyvninger (gratis st@j), man fremadrettet vil undlade eller medtage i beregningen af
TDENL-vaerdien.



Vi mener, at alle flyvninger bgr medregnes for at fa et retvisende billede af stgjniveauet omkring
Flyvestation Skrydstrup, idet “ikke godkendelsespligtige flyvninger”, der ikke medregnes stadig er stgj.

Forsvarsministeriet har meddelt, at der installeres et permanent stgjovervagningsudstyr pa flyvestationen.
Hvorledes forventes dette forvaltet? Vil uafhaengige konsulenter fa afgang til at vurdere
overvagningsdaterene?

Beregningen af TDENL-vaerdien og stgjmalingsudstyret antages bl.a. at skulle anvendes til validering af de
beregningsmetoder, der anvendes i lovgivningen og forskrifter for at beskytte mennesker og miljg. Afvigelser
fra de flyveprofiler, der er anvendt som forudsaetninger for stgjberegningerne vil selvsagt sendre
stgjkurverne. Vi forventer, at anlaegsloven behandler den fremtidige overvagning savel som handhavelse,
hvis det faktiske stgjniveau viser sig hgjere end beregnet, ligesom vi gnsker at klageadgang via uvildige
instanser behandles i anlaegsloven.

| gvrigt vil vi gerne henvise til vores hgringssvar, der tidligere i omdelt til Forsvarsudvalgets medlemmer.
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